STADT NORDERNEY
Der Blrgermeister

Sitzungsniederschrift 6ffentlich

Offentliche Sitzung des Ausschussesfur Wirtschaft, Tourismus und

Verkehr

Sitzungsort: St_adt Norderney Aula, Kooperative Gesamtschule Norderney, An der
Muhle 2

Sitzungsdatum: Donnerstag, den 26.03.2026 : Niederschrift gefertigt am: 28.04.2026
Beginn: 18:00 Uhr Ende: 20:10 Uhr

Anwesend:

Vorsitzende/r

Herr Rolf Harms SPD

Mitglieder

Herr Thomas Blémer SPD

Herr Christian Budde FWN

Herr Manfred Hahnen FDP

Frau Vera Heckelmann SPD

Herr Andreas Kohn CDhu

Frau Silvia Selinger-Hugen CDuU Vertretung far

Herrn Nico Ennen

Herr Stefan Wehlage B90/Die Griinen

Protokollfiihrer

Frau Dorothea Visser

von der Vernwaltung

Herr Frank Ulrichs Blrgermeister

Herr Holger Reising

Herr JUrgen Vil3er

externes Mitglied

Herr Wilhelm Loth

Abwesend:

Mitglieder

Herr Nico Ennen CDhu

Gleichstellungsbeauftragte

Annette Strecker
externes Mitglied

Herr Hans Joachim Vollmer

Tagesordnung (6ffentlicher Teil):

TOP1

Erdffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemal3en Ladung,
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der Anwesenheit und Beschlussfahigkeit sowie der Tagesordnung

TOP2  Genehmigung der Niederschrift Gber die 6ffentliche Sitzung vom
11.12.2025

TOP3 Bericht der Geschéftsfihrung der Staatsbad Norderney GmbH
TOP4  StraBenausbau - Sachstand

TOPS5 Beginn des Baularmstopps 2026 - Antrag der Ortshandwerkerschaft
Vorlage: 01/SV/487/2026

TOP6  Winterdienst - Aufgaben und Pflichten

TOP7  Verkehrsberuhigter Bereich an der Grundschule - Sachstand
Vorlage: 01/SV/489/2026

TOP8  Kinftige Ausrichtung des OPNV
Vorlage: 01/SV/488/2026

TOP9  Mitteilungen der Verwaltung
TOP 10 Anfragen und Anregungen

TOP 11 Einwohnerinnen- und Einwohnerfragestunde

Protokoll (6ffentlicher Teil)

zuTOP1 Eroffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemafen Ladung, der
Anwesenheit und Beschlussfahigkeit sowie der Tagesordnung

Vorsitzender Harms er6ffnet die Sitzung und stellt die ordnungsgemafe Ladung, die Anwesen-
heit und die Beschlussfahigkeit fest. Die Tagesordnung wird einstimmig genehmigt.

ZUuTOP2  Genehmigung der Niederschrift Uber die 6ffentliche Sitzung vom 11.12.2025

Die Niederschrift vom 11.12.2025 wurde ohne Anderungen mit einer Enthaltung wegen Nicht-
teilnahme genehmigt.

zuTOP3  Berichtder Geschéftsfuhrung der Staatsbad Norderney GmbH

GF Loth berichtet Uber die touristischen Kennzahlen fir das Jahr 2025:
o Beiden Gastebeitragen sei ein leichter Rickgang von 2,7 % zu verzeichnen gewesen.

o Die Zahl der Anreisen habe 541.000 betragen, was einem Plus von 0,7 % entsprochen
habe.
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o Die Ubernachtungszahlen seien um rund 2,9 % auf 3,54 Millionen zuriickgegangen.
o Die Zahl der Tagesgaste sei deutlich um 6,2 % gesunken.

o Das Badehaus habe 100.000 Besucher verzeichnet, was einem Riickgang von 10 %
entsprochen habe.

Dies zeige, dass die Menschen nicht am Urlaub selbst, sondern wahrend des Urlaubs sparten.
Dennoch hatten sich die im Badehaus erzielten Einnahmen mit den Einnahmen des Vorjahres
vergleichen lassen. Im Anwendungsbereich habe beispielsweise ein Einnahmeplus von 3 %
verzeichnet werden kdnnen.

Zudem hatten die Einnahmen aus dem Kino- und Veranstaltungsbereich wieder das Niveau vor
der Corona-Pandemie erreicht:
e Im Kino sei ein Einnahmeplus von 30 % zu verzeichnen gewesen.

+ Beiden Veranstaltungen habe das Einnahmeplus mehr als 50 % betragen.
o Die Zahl der Strandkorbvermietungen sei um 6 % zurtickgegangen.

Die Vorverkaufszahlen flr die Veranstaltung ,Summertime*“ seien positiv. Auch in diesem Jahr
bestehe Zuversicht hinsichtlich des Erfolgs der Veranstaltung.

GF Loth thematisiert die Problematik der Au3enstrande. An der Weil3en Dlne sei der Strand
infolge der Wetterlage derart abgetragen worden, dass dort nahezu kein Strand mehr vorhan-
den sei. Zudem habe die Firma Amprion vor drei Wochen angekindigt, die aufgrund der
Schlechtwetterlagen nicht durchgefiihrte Rohrverlegung im Sommer nachzuholen. Dies betreffe
den Zeitraum von Juni bis Ende August. Die Rohrleitungen mussten dabei mitten im Badefeld
an der Oase verschweil3t werden. Hierzu stehe noch eine Abstimmung mit der Firma Amprion
sowie dem Land Niedersachsen aus. Die Offentlichkeit werde (iber die weiteren Entwicklungen
entsprechend informiert.

Im Rahmen des Hotelbaus an der Weststrandstral3e sei festgestellt worden, dass die Seewas-
serleitung erneuert werden miusse. Es seivorgesehen, die vorhandenen Rohre zu ersetzen.

GF Loth berichtet tber die fortschreitende Digitalisierung und nennt hierzu folgende Kennzah-
len:
o Die Bargeldquote habe im vergangenen Jahr unter 10 % gelegen. Bei der Touristenin-

formation habe sie bei 6 bis 7 %, am Hafen bei 13 bis 14 % gelegen.
o Die Norderney-App sei von 35.000 Gasten heruntergeladen worden.

e In den sozialen Medien habe die Staatsbad Norderney GmbH 10,3 Millionen Aufrufe er-
zielt.

o Die Internetseite sei 3,7 Millionen Mal aufgerufen worden.

Fur die Workspaces habe die Staatsbad Norderney GmbH den Nordseetourismuspreis ,,Golde-
nes Leuchtfeuer” erhalten. Zwar habe die Gesellschaft Férdermittel erhalten, bislang jedoch
keine Genehmigung zum Aufstellen der Workspaces am Strand. GF Loth auf3ert sich zuver-
sichtlich, dass hierfir eine Lésung gefunden werden konne.

Bei der Sportministerkonferenz sei alles planmafgig verlaufen. Im Mai stehe nun die Energiemi-
nisterkonferenz bevor.
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Fiur den Herbst beziehungsweise Spatsommer sei eine Befragung von Gasten und Einwohnern
zum Thema Nachhaltigkeit geplant. Ziel sei es, Erkenntnisse dartiber zu gewinnen, welche An-
forderungen und Erwartungen an die personliche Nachhaltigkeit bestiinden.

RM Wehlage aul3ert sich zur Verbesserung der Situation der WattWelten. Aufgrund der Nor-
derneyCard erhielten Besucherinnen und Besucher im Besucherzentrum eine ErmaRigung.
Derzeit gebe es jedoch keinen finanziellen Ausgleich, da keine Mittel aus der NorderneyCard
den WattWelten zufléssen.

BM Ulrichs erlautert, dass dieses Thema noch im laufenden Jahr aufgegriffen werden solle.
Hierfur sei zundchst eine Evaluation der Kostensituation im WattWelten-Besucherzentrum er-
forderlich. Zwar bestehe kein unmittelbarer finanzieller Ausgleich, jedoch gebe es eine Koope-
ration mit der Staatsbad Norderney GmbH, insbesondere im Bereich der Offentlichkeitsarbeit
und Werbung.

RM Wehlage weist zudem darauf hin, dass sich die Digitalisierung an den Menschen orientieren
musse und nicht ausschlief3lich an den Zielen der Digitalisierung. Aus seiner Sicht miusse die
Barzahlung im Kino weiterhin mdglich bleiben. Die gegenwartige bargeldlose Zahlungsmethode
beurteile er kritisch.

zuTOP4 StraRenausbau - Sachstand

StAR Viler stellt die aktuelle Prioritatenliste vor. In den vergangenen Jahren seien die Molt-
kestral3e, die Miihlenstral3e sowie die Jann-Berghaus-Stral3e zwischen Ellernstrafl3e und Wie-
daschstral3e erneuert worden. Die Fertigstellung der Feldhausenstral3e sei bis zum 15.05. vor-
gesehen. Im Herbst solle mit den Arbeiten an der Heinrichstral3e begonnen werden. Anschlie-
Rend seien die Sanierung der Halemstral3e und der Kreuzstral3e vorgesehen.

Die Weststrandstral3e solle nach Fertigstellung des Hotels LUV im Herbst 2028 erneuert wer-
den.

Er erlautert, dass die Schadenklasse 4 die héchste Prioritat habe und die nachstniedrigere Prio-
ritatsstufe mit Stral3en wie der Friedrichstral3e, der Lippestral3e und dem Birkenweg beginne.

RM Hahnen stellt die Zwischenfrage, ob die Pflasterung der WilhelmstrafRe unter Denkmal-
schutz stehe. StAR Vil3er bestétigt dies. Er gehe davon aus, dass das vorhandene Pflaster bei
kinftigen Stral3enbaumalnahmen wiederverwendet werden musse.

StAR ViRRer fuhrt seine Erlauterungen zur Prioritatenliste fort. Die Poststralde sei bislang nicht
berlcksichtigt worden, stehe jedoch regelmafig zur Diskussion. Es handele sich hierbei um
eine FulRgangerzone, deren Pflaster derzeit nicht sanierungsbedtirftig sei. Aus touristischen
Grinden konne eine frihere Berlcksichtigungin Betracht gezogen werden. Aus Sicht der Ver-
waltung bestehe dort jedoch derzeit nicht die hchste Prioritat.

RM Selinger-Hugen merkt an, dass sich die Prioritétenliste bislang Uberwiegend am Autover-
kehr orientiere. Es sei jedoch ebenfalls von Interesse, die Fu3ganger- und Radwege sowie die
entsprechenden Zonen in die Priorisierung einzubeziehen.

StAR Vil3er fuhrt hierzu aus, dass touristische Aspekte bislang nur in geringem Umfang in die

Prioritatenliste eingeflossen seien. Solange sich die Stral3en noch in einem ordnungsgemaien
Zustand befanden, sei eine vorgezogene Erneuerung letztlich eine politische Entscheidung.
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BM Ulrichs stellt fest, dass der Hinweis von RM Selinger-Hugen berechtigt sei. Das Stral3enpri-
oritatsprogramm richte sichin erster Linie nach dem technischen Zustand der Verkehrsflachen.
Die Integration touristischer Aspekte in die bestehende Prioritatenliste gestalte sich schwierig.
Gegebenenfalls kénne hierflr eine gesonderte Prioritatenliste erstellt werden.

RM Wehlage merkt an, dass vor einigen Jahren das Konzept ,Wege zum Meer“ vorgestellt wor-
den sei. In diesem Zusammenhang konne es sinnvoll sein, die Heinrichstral3e als verkehrsbe-
ruhigten Bereich auszubauen, um die Problematik der umfangreichen Beschilderung und der
bestehenden Parkverbote zu l6sen. Hierfur erscheine eine niveaugleiche StraRengestaltung mit
verkehrsberuhigenden Elementen als geeigneter Ansatz.

Vorsitzender Harms stellt klar, dass die zentrale Aufgabe derzeit darin bestehe, nicht mehr be-
fahrbare Strafl3en wiederherzustellen. Touristische Aspekte seien bei der vorliegenden Priorita-
tenliste bislang nicht berticksichtigt worden. Der vorgebrachte Hinweis kdnne jedoch in die wei-
teren Uberlegungen einbezogen werden.

RM Wehlage fragt nach, ob bereits Uberlegungen bestiinden, den Bereich der Heinrichstrale
kinftig als verkehrsberuhigten Bereich auszugestalten.

BM Ulrichs und StAR Vil3er geben an, dass hierzu bislang keine Planungen vorlagen. Eine ent-
sprechende Beratung stehe noch aus und sei nicht Gegenstand der laufenden Sitzung.

RM Kéhn und RM Blémer fuhren erganzend aus, dass Herr Fischer von der TDN in der Regel
drei mdgliche Ausflihrungsvarianten vorlege. Diese wirden anschlie3end gemeinsam mit den
politischen Gremien sowie den betroffenen Anliegern vor Ort erértert.

ZzZuTOP5 Beginndes Bauldarmstopps 2026 - Antrag der Ortshandwerkerschaft
Vorlage: 01/SV/487/2026

StAR Vil3er berichtet, dass aufgrund des strengen Winters ein Antrag der Ortshandwerkerschaft
vorliege, den Beginn des Baularmstopps, der nach der geltenden Verordnung am 15. Mai be-
ginne, um mindestens vier Wochen zu verschieben. Dartber hinaus lagen weitere Antrage vor.
Der weitreichendste Antrag sehe eine Verlangerung bis zum 15. Juli vor.

Die Verwaltung schlagt vor, den Beginn des Baularmstopps um vier Wochen bis zum
12.06.2026 zu verschieben. Zur Entlastung der Verwaltung koénne dies im Wege einer Allge-
meinverfigung erfolgen, sodass nicht jeder Antrag einzeln geprift werden muisse. Zu klaren
sei, wie mit Antragen umzugehen waére, die Uber diesen Zeitraum hinausgingen. StAR Vi3er
empfiehlt, unter Berticksichtigung des Ferienbeginns am 02.07. im Einzelfall h6chstens bis zum
26.06. Genehmigungen zu erteilen. Eine weitere Moglichkeit bestiinde darin, Bauarbeiten ledig-
lich bis zum 12.06. zuzulassen. In diesem Fall kénne jedoch die Mdglichkeit geschaffen werden,
werktags aufder samstags von 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchzuarbeiten, um die zeitlichen Ein-
schrankungen auszugleichen.

In der anschlieBenden Diskussion auf3ern sich die Ausschussmitglieder wie folgt:
RM Koéhn beflrwortet eine Verlangerung um vier Wochen sowie die Zulassung von Arbeiten
wahrend der Mittagszeit. Sechs Wochen seien aus seiner Sicht Verhandlungsspielraum gewe-

sen. Eine Verlangerung um acht Wochen lehne er hingegen ab.

RM Budde erklart, grundsatzlich einer pauschalen Verlangerung kritisch gegeniberzustehen.
Aufgrund der besonderen Wintersituation sowie zur Entlastung der Verwaltung kdnne dem ers-
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ten Vorschlag der Verwaltung jedoch zugestimmt werden. Er merkt an, dass friiher die Regel
gegolten habe, dass derjenige, der rechtzeitig mit seinem Bauvorhaben beginne, bei unvorher-
gesehenen Verzogerungen Anspruch auf eine Verlangerung habe. Wer zu spét beginne, misse
die Konsequenzen selbst tragen.

RM Blomer erklart sich mit dem ersten Vorschlag einverstanden. Er gibt zu bedenken, dass
einige Firmen bereits donnerstags oder freitags auf das Festland zuriickkehrten. Eine pauscha-
le Regelung sei daher schwierig. Spatestens mit Beginn der Ferienzeit sollten die Bauarbeiten
jedoch beendet sein.

RM Wehlage auf3ert, dass eine pauschale Verlangerung bis zum 12.06. fir alle Beteiligten eine
Erleichterung darstellen wirde. Dabei musse jedoch klar kommuniziert werden, dass anschlie-
Rend grundsatzlich Schluss sein musse. Problematisch sei es, Einzelfallregelungen bis in den
Juli hinein zuzulassen.

RM Selinger-Hugen hélt eine Verlangerung um vier Wochen fur vertretbar. Danach sollte im
Rahmen der Einzelfallprifung die Einhaltung der Mittagspause wieder starker berticksichtigt
werden. Zudem musse deutlich werden, dass es sich um eine einmalige Regelung fir das lau-
fende Jahr handele, um keinen Automatismus fur kiinftige Jahre zu schaffen.

StAR Vil3er erlautert, dass beabsichtigt gewesen sei, dem Hauptbaugewerbe aufgrund des au-
Rergewohnlichen Winters entgegenzukommen. Sollte ein entsprechender Beschluss gefasst
werden, werde die Offentlichkeit informiert, sodass Vermieter ihre Gaste friihzeitig unterrichten
konnten. Einzelfallentscheidungen wirden naturgemaf kurzfristiger erfolgen. Bei einer Allge-
meinverfigung bis zum 12.06. erscheine eine Zeit von 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr an Werktagen
mit Ausnahme des Samstags denkbar. Antrége, die dartiber hinausgingen, missten gesondert
geprift werden. In diesen Fallen sollte wieder zu den Ublichen Zeiten von 10:00 Uhr bis 13:00
Uhr sowie von 15:00 Uhr bis 18:00 Uhr zuriickgekehrt werden.

RM Selinger-Hugen merkt an, dass die Sensibilitat fur die Auswirkungen des Baularms héher
sei, wenn die Nachbarschaftim Rahmen von Einzelfallentscheidungen wieder beteiligt werde.

RM Koéhn erganzt, dass es vor etwa 30 Jahren aufgrund strenger Winter bereits mehrfach pau-
schale Verlangerungen gegeben habe. Es sei jedoch nicht beabsichtigt, die Bauzeit generell zu
verlangern.

Vorsitzender Harms stellt fest, dass der Ausschuss auch die Belange des Tourismus zu bertck-
sichtigen habe und daher eine Abwéagung erforderlich sei. Eine Verlangerung um vier Wochen
halte er fir vertretbar. Ab dem 12.06. sollte weitgehend Schluss mit den Bauarbeiten sein. Der
zweite Teil des Vorschlags beziglich der Einzelfallprifung misse sehr restriktiv gehandhabt
werden. Aus seiner Sicht sollte der Empfehlungsbeschluss dahin gehen, dem ersten Vorschlag
der Verwaltung zu folgen und dartiber hinausgehenden Einzelfallen nur in zwingend erforderli-
chen Situationen, beispielsweise bei eindringendem Regenwasser, zuzustimmen.

RM Wehlage fragt nach, ob rechtlich die Mdglichkeit bestehe, den Baularmstopp fir den reinen
Dauerwohnungsbau auszusetzen.

StAR VilRer erlautert, dass der Baularmstopp beziehungsweise die zugrunde liegende Verord-
nung deshalb bestehe, weil Norderney ein Kurort sei und die Erholungsgéaste grundsatzlich ge-
schitzt werden sollten. Beim Baularm kdnne nicht zwischen einem Hotel- und einem Woh-
nungsbauvorhaben unterschieden werden. Berlcksichtigt werden kénne lediglich die jeweilige
Ortlichkeit.

RM Hahnen gibt zu bedenken, dass dies kritisch sei, da im Interesse des Tourismus Ruhe ge-
wahrleistet werden misse.

Seite 6 von 14



StAR Vil3er erganzt, dass aufgrund einer Veranstaltung im Kurhaus ein bis zwei Tage von der
vorgesehenen Allgemeinverfigung ausgenommen werden mussten.

Zur Abstimmung steht der erste Vorschlag der Verwaltung. Vorsitzender Harms resimiert, dass
nach dem 12.06. eine verscharfte Einzelfallprtifung erfolgen misse.

Der Vorschlag wird einstimmig als Empfehlungsbeschluss fir den Verwaltungsausschuss be-
schlossen.

ZUuTOP6  Winterdienst - Aufgaben und Pflichten

StAR Vil3er erlautert, dass der Winterdienst dazu diene, Unfélle zu vermeiden und die Ver-
kehrssicherheit zu gewahrleisten. Ziel sei die sichere Nutzung von StraRen, Wegen und Plat-
zen. Hierzu fuhrt er weiter aus, dass die Stral3en innerhalb geschlossener Ortschaften zu reini-
gen seien. Dies umfasse die Schneeraumung auf Fahrbahnen und Gehwegen sowie das
Streuen der Gehwege bei Glatte zum Schutz der Verkehrsteilnehmenden.

Grundsatzlich sei die Gemeinde, hier die Stadt Norderney, fur diese Aufgaben zustandig. Durch
die Stral3enreinigungssatzung seien die Aufgaben der Strafl3enreinigung und damit auch des
Winterdienstes ganz oder teilweise auf die Anlieger Ubertragen worden. Die Stadt bleibe jedoch
weiterhin fir das Raumen wichtiger StraRen sowie das Streuen gefahrlicher Stellen zustandig.
Der letzten Anderung der Satzung kénne ein entsprechender Plan entnommen werden, aus
dem hervorgehe, welche Straf3en durch die Stadt Norderney gereinigt wirden. Dabei handele
es sich Uberwiegend um Busstrecken und Hauptverkehrsstral3en.

In wenigen StraBen sei die Reinigungspflicht vollstandig bis zur Fahrbahnmitte auf die Anlieger
Ubertragen worden. Im Ubrigen handele es sich um eine teilweise Ubertragung der Reinigungs-
pflicht, insbesondere hinsichtlich der Gehwegreinigung.

StAR VilRer erlautert weiter, dass die Reinigung werktags bis 08:00 Uhr erfolgt sein misse. Fal-
le tagsuber weiterer Schnee, bestehe die Winterdienstpflicht bis 20:00 Uhr fort. An Sonn- und
Feiertagen musse bis 09:00 Uhr gerdumt werden. Gemal der Verordnung sei ein mindestens
1,50 m breiter Gehweg zu raumen, sofern die ortlichen Verhéltnisse dies zulieRen, um Begeg-
nungsverkehr zu ermdglichen. Sei der Gehweg schmaler als 1,50 m, misse dieser vollstéandig
geraumt werden. Sofern kein Gehweg vorhanden sei, seiein bis zu 1 m breiter Streifen am
Fahrbahnrand zu reinigen. Als Streumittel eigneten sich unter anderem Granulat und Splitt.
Streusalz durfe nur eingeschrénkt verwendet werden. Weitere umweltschadliche oder schadi-
gende Chemikalien seien unzulassig.

StAR ViRer berichtet weiter, dass einige Anlieger ihrer Reinigungspflicht nicht oder nicht voll-
standig nachgekommen seien. Die entsprechenden Feststellungen seien ein bis zwei Tage
nach dem Schneefall getroffen worden.

Bei 72 Grundstlicken seien Ordnungswidrigkeitenverfahren eingeleitet worden. Insgesamt sei-
en, auch aufgrund mehrerer Eigentimer bei einzelnen Grundstiicken, 97 Anh6rungen versandt
worden. Bei vollstandiger NichtrAumung sei ein Bul3geld in Hohe von 100,00 EUR zuziglich
Gebuhren und Auslagen festgesetzt worden. In Féllen, in denen zwar gerdumt worden sei, je-
doch nicht in ausreichendem Umfang, habe das Verwarnungs- beziehungsweise Bul3geld zwi-
schen 50,00 EUR und 80,00 EUR gelegen. Das Gesamtvolumen habe rund 5.200 EUR betra-
gen.
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Des Weiteren weist er auf die Haftungsfrage hin. Es kénne erhebliche Folgen fir diejenigen
haben, die ihrer R&um- und Streupflicht nicht nachkamen, wenn Personen auf nicht geraumten
Gehwegen stirzten und sich dabei schwer verletzten. Zudem hétten Betroffene haufig angege-
ben, ihre Pflichten auf Mieter oder Hausmeisterdienste Ubertragen zu haben. Hierbei sei zu be-
achten, dass eine wirksame Ubertragung nur auf Antrag und mit Zustimmung der Stadt Nor-
derney erfolgen konne. Liege eine solche wirksame Ubertragung nicht vor, blieben die Anlieger
oOffentlich-rechtlich weiterhin verantwortlich.

RM Hahnen merkt an, dass er die Raumpflicht grundséatzlich beflirworte, die Ausfiihrungen von
StAR Vil3er jedoch kritisch sehe. Diese seien aus seiner Sicht weit von der Realitét entfernt. Es
sei im Regelfall nicht praktikabel, zwischen 08:00 Uhr und 20:00 Uhr fortlaufend beziehungs-
weise regelmalitig Schnee zurdaumen. Zudem habe es in der Nordhelmstral3e Falle gegeben, in
denen die Gehwege zundchst gerdumt worden seien, der Unimog der Technischen Dienste
Norderney den Schnee von der Fahrbahn anschliel3end jedoch wieder auf die Gehwege ge-
schoben habe.

Ferner sei fUr ihn nicht nachvollziehbar, dass Anlieger kein Salz streuen sollten, wahrend die
Technischen Dienste Norderney entsprechende Streueinrichtungen an ihren Fahrzeugen vor-
hielten. Darliber hinaus habe es zahlreiche Personen gegeben, die ihrer Raumpflicht nicht
nachgekommen seien, ohne ein entsprechendes Schreiben erhalten zu haben. Demgegeniber
seien andere Anlieger mehrfach angeschrieben worden. Er fragt nach, ob die Verwaltungsvoll-
zugsbeamten nach einem festen Kontrollplan vorgegangen seien und hierbei stets dieselben
Strafl3en kontrolliert hatten.

StAR Vil3er entgegnet, dass die personellen Ressourcen es nicht zuliel3en, jederzeit sdmtliche
Stral3en zu kontrollieren.

RM Hahnen erklart hierzu, dass der Eindruck entstanden sei, Uberwiegend dieselben Stral3en
kontrolliert zu haben. Zudem kdnne nicht erwartet werden, dass zwischen 08:00 Uhr und 20:00
Uhr ununterbrochen gerdumt werde.

StAR VilRer stellt klar, dass kein dauerhaftes, sondern ein wiederkehrendes Raumen erforder-
lich sei.

BM Ulrichs gibt zu bedenken, dass den Anliegern vor den Kontrollen eine langere Karenzzeit
zur Verfugung gestanden habe, um ihren Verpflichtungen nachzukommen. Er vermutet, dass
zunéachst die Hauptverkehrswege und anschlieend die Nebenstral3en kontrolliert worden sei-
en, vergleichbar mit der Vorgehensweise bei der Uberwachung von ParkverstoRRen. Zur Opti-
mierung der Ablaufe im kommenden Winter werde eine interne Nachbetrachtung erfolgen.

Vorsitzender Harms stellt fest, dass eine Satzung mit klaren Regelungen bestehe. Sein Unver-
sténdnis richte sich insbesondere gegen diejenigen Anlieger, die ihrer Raumpflicht nicht nach-
gekommen seien. In diesen Fallen habe die Stadt gehandelt. Bei der Ahndung von Verstoé3en
musse ein gewisses Mal3 an Gleichbehandlung gewahrleistet werden. Zur Sensibilisierung der
Bevolkerung erscheine es sinnvoll, darauf hinzuweisen, dass Verstdl3e gegen die Raum- und
Streupflicht geahndet wirden.

ZuTOP7  Verkehrsberuhigter Bereich an der Grundschule - Sachstand
Vorlage: 01/SV/489/2026

StAR Vil3er tragt vor, dass in der letzten Sitzung beschlossen worden sei, den Bereich an der
Grundschule entsprechend dem Vorschlag aus dem Verkehrs- und Mobilitatskonzept zu einem
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verkehrsberuhigten Bereich umzugestalten. Hierzu habe im Februar eine Verkehrsbegehung
gemeinsam mit dem Strafl3enverkehrsamt und der Polizei stattgefunden.

Seitens des Stral3enverkehrsamtes und der Polizei sei darauf hingewiesen worden, dass die
Jann-Berghaus-Stral3e eine erhebliche Verkehrsbedeutung habe, da sie unter anderem durch
den Rettungsdienst, die Feuerwehr und weitere Einsatzfahrzeuge genutzt werde. Je hoher die
Verkehrsfrequenz sei, desto mehr bauliche Elemente mussten in einem verkehrsberuhigten
Bereich installiert werden, um die Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit zu gewahrleisten. Zu-
dem bestehe keine geeignete Umleitungsmaoglichkeit, da die umliegenden StralR3en hierfur nicht
ausgelegt seien.

Dartber hinaus habe die Polizei ausgefiihrt, dass in diesem Bereich faktisch kein relevantes
Unfallgeschehen zu verzeichnen sei. Weiter sei zu bedenken gegeben worden, dass die derzei-
tige Situation mit einer klaren Trennung der Verkehrsflachen gegeniber einer Mischflache, auf
der samtliche Verkehrsteilnehmer den gesamten StraRenraum nutzen kdnnten, Vorteile aufwei-
se. Daher sei von der Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches abgeraten worden. Unter
Beriicksichtigung des erforderlichen baulichen Aufwandes wirde eine Umgestaltung zudem
erhebliche Kosten verursachen.

Hinzu komme, dass bereits beschlossen worden sei, im Bereich der Luciusstral3e eine Ein-
bahnstraf3enregelung in Fahrtrichtung von Siden nach Norden einzurichten. Hierzu habe das
Stral3enverkehrsamt erlautert, dass eine Einbahnstral3e innerhalb eines verkehrsberuhigten
Bereiches rechtlich nicht zulassig sei, da dort keine Fahrbahn im stral3enverkehrsrechtlichen
Sinne vorhanden sei und die Beschilderung ,Einbahnstrafte* ausschlielllich fir Fahrbahnen
gelte. Insofern misse entschieden werden, welcher Regelungsansatz verfolgt werden solle.

Zur Verbesserung der ortlichen Situation seivorgeschlagen worden, den nérdlichen Gehweg in
der Jann-Berghaus-Stral3e auf Hohe der Grundschule zu verbreitern und den sudlichen Geh-
weg entsprechend zu verschmaélern.

RM Hahnen fragt nach, welche Verbesserung hierdurch erreicht werden solle.

StAR Vi3er erlautert, dass der Verkehrsraum auf der gegeniiberliegenden Seite insbesondere
durch die dort ansassigen Gewerbebetriebe genutzt werde. Im Bereich des Aul3er-Haus-
Verkaufs werde der Gehweg regelmali3ig durch wartende Kundschaft beeintrachtigt.

RM Hahnen merkt an, dass sich der Fu3gangertuberweg auf Hohe des betreffenden Betriebes
befinde und insbesondere Schulkinder die Stral3e an dieser Stelle querten. Bereits vor zwei bis
drei Jahren sei angeregt worden, auf Héhe des zweiten Schulhofes einen weiteren Fu3ganger-
Uberweg einzurichten. Damals sei darauf verwiesen worden, dass innerhalb eines Abstandes
von 100 Metern keine zwei FuRgangeriberwege zulassig seien. Diese Regelung habe sich in-
zwischen geéndert, sodass die Mdglichkeit bestehe, kurzfristig einen weiteren Ful3dgangeriber-
weg einzurichten, um den Schulkindern eine sichere Querung der Stral3e zu ermdglichen.

StAR ViRer erlautert, dass dies mitdem StraRenverkehrsamt abgestimmt werden misse. Er
bestétigt, dass sich die rechtlichen Voraussetzungen geéndert hatten und entsprechende Fre-
quentierungszahlen nicht mehr nachgewiesen werden mussten.

RM Wehlage weist darauf hin, dass der vom Ausschuss erteilte Auftrag eine Neuordnung des
Verkehrsraumes vorgesehen habe. Der Vorschlag des Verkehrsplaners habe die Einrichtung
eines verkehrsberuhigten Bereiches beinhaltet. Aus seiner Sicht erscheine die Einbahnstral3en-
regelung in diesem Abschnitt nicht zwingend erforderlich. Es kénne beispielsweise geprift wer-
den, die Einbahnstralie erst auf Hohe des Geschaftes ,KIK® in der Luciusstral3e beginnen zu
lassen, sodass der Bereich neben der Grundschule nicht in die Einbahnstral3enregelung einbe-
zogen werde.
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Dartiber hinaus habe er den Eindruck gewonnen, dass insbesondere der Ubergang von der
FuRgadngerzone zum regularen Stral3enraum in der Jann-Berghaus-Stral3e problematisch sei.
Ferner ende der FulRweg an der Westseite des Schulhofes am seitlich gelegenen Parkplatz.
FuRganger mussten daher auf die Fahrbahn ausweichen, um an den abgestellten Fahrzeugen
vorbeizugehen. Er spreche sich deshalb dafir aus, den Parkplatz an dieser Stelle aufzuheben.

Grundsatzlich solle der motorisierte Individualverkehr in der Stadt moglichst reduziert werden.
Stattdessen kdnne der Busverkehr an dieser Stelle gestarkt werden, indem dort eine Bushalte-
stelle eingerichtet werde. Dadurch musste kiinftig nicht mehr auf der Fahrbahn gehalten wer-
den. Eine Verbreiterung des ndrdlichen Gehweges bei gleichzeitiger Verkleinerung des sudli-
chen Gehweges stelle aus seiner Sicht keine Verbesserung der Verkehrssituation dar.

RM Selinger-Hugen aui3ert, dass insbesondere die Wegebeziehungen der Schulkinder berick-
sichtigt werden mussten. Viele Kinder kamen aus Richtung Schulzenstral3e und missten die
Stral3e in diesem Bereich sicher queren kdnnen.

Vorsitzender Harms stellt fest, dass derzeit keine weitere umsetzungsreife Losung vorliege.
Grundsaétzlich bestehe bereits ein Umsetzungsbeschluss. Er erteilt daher den Auftrag, die vor-
getragenen Anregungen aufzugreifen, alternative Verkehrsregelungen fiir den Bereich vor der
Grundschule zu entwickeln und diese im nachsten Ausschuss vorzustellen.

Einvernehmlich wird festgestellt, dass zu diesem Tagesordnungspunkt kein Beschluss gefasst
werden soll und der erteilte Prufauftrag weiterverfolgt wird.

zuTOP8  Kunftige Ausrichtung des OPNV
Vorlage: 01/SVv/488/2026

StAR ViRRer fuhrt aus, dass bereits in der Sitzung vom 11.12.2025 Uber die Weiterentwicklung
des OPNV beraten worden sei. In diesem Zusammenhang habe RM Wehlage auf die zeitlichen
Einschrankungen im Busverkehr hingewiesen.

Die Stadt Norderney sei durch die Landesnahverkehrsgesellschaft aufgefordert worden, zur
Fahrplananderung 2026 Stellung zu nehmen. Dies betreffe die von RM Wehlage angesproche-
ne Problematik, die den verkehrlichen Interessen der Stadt Norderney grundsatzlich zuwiderlau-
fe. Daraufhin sei Kontakt mit dem betroffenen Busunternehmen aufgenommen worden, welches
fur das Jahr 2026 einen Kompromissvorschlag unterbreitet habe.

StAR ViRer erlautert, dass auf den betroffenen Linien eigenwirtschaftlicher Verkehr betrieben
werde. Das Unternehmen finanziere sich aus den Einnahmen des Ticketverkaufs. Leerfahrten
wurden Kosten verursachen, ohne entsprechende Einnahmen zu generieren. Darlber hinaus
wuirden die StraRen durch die eingesetzten Busse belastet, selbst wenn diese nur von wenigen
Fahrgasten genutzt wirden. Gleichzeitig wirden weniger Emissionen entstehen, wenn Fahrten
mit geringer Nachfrage entfielen.

Die Stadt habe gemaR dem Verkehrskonzept die Aufgabe, den OPNV zu starken. Zur Aufrecht-
erhaltung des Angebots mussten jedoch ausreichende Einnahmen erzielt werden. Verkehrspoli-
tisch miusse daher ein tragfahiger Losungsansatz gefunden werden. Es genilige nicht, lediglich
die Beibehaltung des bisherigen Fahrplans zu fordern.

RM Wehlage merkt an, dass Vorsitzender Harms als Geschéftsfuhrer befangen seiund daher
nicht an der Diskussion teilnehmen solle.
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Um 19:23 Uhr Ubernimmt RM Budde den Vorsitz der Sitzung. RM Harms nimmtim Zuschauer-
bereich Platz.

RM Wehlage verweist auf die Informationen zum Busverkehr auf der Internetseite der Stadt
Norderney. Dort werde ausgefiihrt, dass die Busse auf die Fahrzeiten abgestimmt seien. Dies
entspreche aus seiner Sicht nicht der tatsachlichen Situation, da morgens einzelne Haltestellen
nicht bedient wirden und die Linien 2 und 3 abends nicht mehr auf das letzte Schiff abgestimmt
seien. Er stellt die Frage, welche Anspriiche die Stadt Norderney als Tourismusstandort und im
Interesse ihrer Blrger an den OPNV habe. In anderen Kommunen wirden beispielsweise
Sammeltaxis eingesetzt. Aus seiner Sicht sollte es selbstverstandlich sein, dass Busse dort
verkehrten, wo Fahrgaste auf eine Befoérderung angewiesen seien. Taxen stellten aufgrund der
entstehenden Kosten keine gleichwertige Alternative dar.

StAR Vil3er erlautert, dass es sich um einen genehmigten eigenwirtschaftlichen Verkehr hande-
le. Das Busunternehmen erwirtschafte seine Einnahmen ausschlie3lich durch den Ticketver-
kauf. Solange der Verkehr eigenwirtschaftlich betrieben werde, bestehe kein Anspruch auf 6f-
fentliche Zuschisse. Férderungen seien nur im Rahmen eines gemeinwirtschaftlichen Verkehrs
maoglich.

Der aktuelle Vorschlag des Busunternehmens sehe vor, das Fahrtenangebot téaglich bis zum
12.12.2026 um 19:15 Uhr aufrechtzuerhalten. Im November solle gemeinsam gepriift werden,
welche Anderungen fiir den Fahrplan 2027 méglich seien. Dabei musse die VerhaltnismaRigkeit
eines eigenwirtschaftlichen Verkehrs beriicksichtigt werden. Gegebenenfalls ware eine finanzi-
elle Beteiligung der Stadt erforderlich.

RM Blomer ergénzt zur Thematik des Sammeltaxis, dass mit dem Rufbus-Angebot von ,Mooev*
bereits Erfahrungen gesammelt worden seien. Dieses Angebot habe sich jedoch wirtschattlich
nicht getragen.

RM Wehlage weist darauf hin, dass der Landkreis Aufgabentrager des OPNV sei. Er kritisiert,
dass Umfang und Gestaltung des Angebots im Wesentlichen durch den Betreiber des eigen-

wirtschaftlichen Verkehrs bestimmt wirden. Der 6ffentliche Personennahverkehr sei eine Auf-
gabe der Daseinsvorsorge und musse entsprechend wahrgenommen werden. Wenn einzelne
Fahrten wirtschaftlich nicht tragfahig seien, misse die offentliche Hand die entstehenden Kos-
ten Gbernehmen. Zur Aufgabe des OPNV gehore es auch, den letzten Fahrgast zu beférdern.

RM Selinger-Hugen verweist auf die ausfallenden Fahrten zum ersten Schiff aul3erhalb der nie-
derséachsischen Ferienzeiten. Taxen stellten nicht fur alle Nutzer eine geeignete Alternative dar.
Es missten Losungen gefunden werden, um zu verhindern, dass verstarkt auf den privaten
Pkw zurilickgegriffen werde, um den Hafen zu erreichen.

RM Hahnen auR3ert, dass nachvollziehbar sei, wenn ein Busunternehmen unwirtschatftliche
Fahrten nicht durchfihre. Allerdings musse geklart werden, wer die Kosten trage, wenn einzel-
ne Fahrten lediglich von wenigen Fahrgasten genutzt wirden.

Vorsitzender Budde erteilt den anwesenden Busunternehmern das Wort.

Herr Joop Meyer erlautert, dass sich die Daseinsvorsorge an der strukturellen Nachfrage orien-
tieren musse. Seit zwei bis drei Jahren gebe es das Schulerticket, mit dem Schilerinnen und
Schiuler den Bus kostenlos nutzen kénnten. Zuvor sei der erste Bus am Morgen haufig lediglich
von zwei bis drei Fahrgésten genutzt worden.

Fur die Abendstunden gelte die Erfahrungsregel, dass von 100 Fahrgasten rund 20 bis 30 Per-

sonen den Bus nutzten. Hierfiir sei der Einsatz eines einzelnen Busses ausreichend. Als Bei-
spiel fihrt Herr Meyer aus, dass an diesem Abend 24 Personen die Féahre um 18:15 Uhr ab
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Norddeich nutzen wirden. Fir die Linie 1 wirden sechs Fahrgaste, fur die Linien 2 und 3 ledig-
lich ein bis zwei Fahrgaste erwartet.

Nach den Vorgaben des Personenbeférderungsgesetzes stelle ein Taxi in solchen Fallen eine
angemessene Alternative dar. Dies kbnne den Fahrgasten zugemutet werden, sofern lediglich
seltene Fahrten betroffen seien. Darliber hinaus sei es kein sinnvoller Einsatz begrenzter Per-
sonalressourcen, wenn ein Busfahrer frihmorgens Fahrten ohne Fahrgaste durchfiihren mus-
se.

Als Kompromiss sei vorgeschlagen worden, die Linien 2 und 3 zusammenzulegen und wieder
vollstéandig zu bedienen. Gleichzeitig solle die Weil3e Dine taglich um 20:00 Uhr angefahren
werden. Zum Jahresende solle die Situation erneut bewertet werden.

Zum Verkehrskonzept fuhrt Herr Meyer aus, dass die Fahrgaste derzeit zu rund 99 % aus Tou-
risten und zu etwa 1 % aus Einheimischen bestiinden. Beim On-Demand-Verkehr habe das
Verhdltnis hingegen etwa 50 % zu 50 % betragen. Dies zeige, dass flr dieses Angebot eine
entsprechende Nachfrage vorhanden sei, insbesondere, weil das Angebot genau dann verflg-
bar gewesen sei, wenn es benétigt worden sei.

Die Einfiihrung des Deutschlandtickets habe die wirtschaftliche Tragfahigkeit des Systems er-
schwert. Aus seiner Sicht seien die Busunternehmen hierbei politisch nicht ausreichend unter-
stutzt worden.

Daruber hinaus regt Herr Meyer an, die Linie 7 einzustellen und stattdessen den On-Demand-
Verkehr auszubauen.

RM Wehlage auf3ert, dass die Verlasslichkeit die wesentliche Voraussetzung fur einen funktio-
nierenden OPNV sei. Viele Fahrgaste seien verunsichert, wann und ob bestimmte Busverbin-
dungen tatséchlich verkehrten. Den vorliegenden Kompromissvorschlag sehe er kritisch. Es
sollte sichergestellt werden, dass jede Fahrverbindung durch Busverkehr angebunden werde.
Denkbar seijedoch, den Abendverkehr als Bedarfsverkehr zu organisieren.

RM Koéhn begruf3t den Kompromissvorschlag. Insbesondere die Information tber die hohe In-
anspruchnahme der Linie 9 beziehungsweise des On-Demand-Verkehrs halte er fir interes-
sant. Dies sollte aus seiner Sicht weiterverfolgt werden.

Herr Rudiger Fischer erklart, nicht nachvollziehen zu kénnen, weshalb eine Einstellung der Linie
7 vorgeschlagen werde. Das bisherige Konzept sehe ein Zusammenspiel aus Taxen, Individu-
alverkehr beziehungsweise Mooev-Angeboten und Linienverkehr vor. Hierdurch wirden unter-
schiedliche Nutzergruppen angesprochen, deren Bedirfnisse bertcksichtigt werden muissten.

Herr Meyer erlautert, dass die Linie 9 beziehungsweise der On-Demand-Verkehr derzeit defizi-
tar betrieben werde. Mal3geblich seiinsoweit die Preisgestaltung. Gegenwartig misse das
Deutschlandticket anerkannt werden. Denkbar sei aus seiner Sicht die Einflihrung eines Kom-
fortzuschlags in H6he von 1,00 EUR bis 2,00 EUR. Je nach Ausgestaltung entsttinden hier-
durch Kosten fur den Auftraggeber, Uber die der Rat entscheiden misse. Seiner Einschétzung
nach konnten auf diesem Wege deutlich mehr Personen erreicht werden als mit dem NC-Bus.

RM Wehlage fragt GF Loth, ob es im Interesse der Kurverwaltung als Auftraggeber liege, die
Linie 7 einzustellen.

GF Loth erklart, dass es sich um ein Gesamtkonzept handele. Eine abschliel3ende Bewertung
kdnne er derzeit nicht vornehmen, da die Linie 7 bislang politisch nicht infrage gestellt worden
sei. Er empfiehlt, zundchst die vorhandenen Zahlen auszuwerten und die kritischen Verkehrs-
beziehungen naher zu betrachten.
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Vorsitzender Budde schlagt vor, die Angelegenheit im zustandigen Arbeitskreis zu beraten und
hierzu beide Busunternehmer einzuladen.

RM Wehlage fragt nach dem weiteren Fahrplanangebot bis zum Winter.

Herr Meyer erlautert, dass die Linien 2 und 3 ab sofort wieder in den Abendstunden verkehren
wiurden. Die Linie 2 werde wahrend der Schulzeit am Morgen in verkirzter Form betrieben und
in den Ferien aufgrund der geringen Nachfrage nicht verkehren. Die Entwicklung kbnne im
Herbst anhand der dann vorliegenden Zahlen erneut bewertet werden.

Daruber hinaus spricht sich Herr Meyer fur eine ganzjahrige, technisch kontrollierbare Ver-
kehrssperre aus. Er habe den Eindruck, dass zunehmend Anforderungen an den OPNV heran-
getragen wirden, die urspringlich anderen verkehrspolitischen Bereichen zuzuordnen seien.

Um 19:54 Uhr tbernimmt RM Harms wieder den Vorsitz der Sitzung.

ZUTOP9 Mitteilungen der Verwaltung

StAR ViR3er teilt mit, dass die Stral3enverkehrsbehorde der Entfristung der derzeitigen Verkehrs-
regelung am Zuckerpad zugestimmt habe. Die bestehende Regelung gelte damit nun unbefris-
tet.

zuTOP 10 Anfragen und Anregungen

RM Wehlage fragt nach, ob die Landesnahverkehrsgesellschaft dem Antrag der Busunterneh-
men auf eine eingeschrankte Bedienung der Linien bereits zugestimmt habe.

Seitens der Verwaltung wird erlautert, dass derzeit noch keine Genehmigung vorliege.

RM Wehlage erkundigt sich ferner nach dem aktuellen Stand der in der vorherigen Sitzung be-
schlossenen Erhdhung der Parkgebihren.

Vorsitzender Harms teilt hierzu mit, dass der Beschlussvorschlag inzwischenin der Gesell-
schafterversammlung umgesetzt worden sei. Die Parkgebihr auf Parkplatz C seivon 3,00 EUR
auf 3,50 EUR erhoht worden. Auf Parkplatz B betrage die Gebuhr nunmehr 6,50 EUR statt bis-
her 5,50 EUR.

RM Budde fragt nach dem Sachstand hinsichtlich des mdglichen Ful3gangeriberwegs im Ha-
fenbereich.

StAR Vil3er erlautert, dass das Strafl3enverkehrsamt hierzu noch eine Abstimmung mit der unte-

ren Naturschutzbehorde vornehmen wolle. Diese Riicksprache habe bislang jedoch noch nicht
stattgefunden.

ZzuTOP 11 Einwohnerinnen-und Einwohnerfragestunde

Herr Luttmann fragt nach dem Stand des Instandsetzungsauftrages fur das Wartehdauschen an
der Kaiserstralie.
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StAR Vil3er erlautert, dass die entsprechenden Auftrage nach der Ausschusssitzung im Dezem-
ber erteilt worden seien. Hinsichtlich der Umsetzung liege ihm derzeit jedoch kein aktueller
Sachstand vor, sodass dieser noch abgefragt werden musse.

Herr Luttmann erkundigt sich ferner nach den Sitzbanken der Kurverwaltung im Bereich des
Schwanenteichs. Er regt an, die Bénke — vergleichbar mit den Banken an der Promenade —
einzusammeln, aufzuarbeiten und im Frihjahr wieder aufzustellen.

GF Loth merkt hierzu an, dass die Sitzbanke an der Promenade saisonbedingt abgebaut wer-
den mussten. Andernfalls wirden diese ebenfalls ganzjahrig an ihrem Standort verbleiben.

Herr Luttmann fragt zudem nach dem Stand der Prifung durch den Aul3endienst hinsichtlich
fehlender Stral3ennamensschilder.

StAR Vil3er teilt mit, dass der entsprechende Auftrag erteilt worden sei. Ein schriftliches Ergeb-
nis liege bislang jedoch noch nicht vor.

Dartber hinaus regt Herr Luttmann an, die Sitzbanke in der Poststral3e im Bereich der See-
hundsskulpturen auszutauschen, um die Aufenthaltsqualitat dort zu verbessern. Im Investitions-
plan habe er hierfir bislang keine entsprechende Position gefunden. Gegebenenfalls kdnne die
MalRnahme im kommenden Jahr berticksichtigt werden.

Frau Thiemann auR3ert, dass Bargeld weiterhin ein gesetzlich anerkanntes Zahlungsmittel sei.
Sie weist darauf hin, dass derzeit zunachst ein Gutschein bei der Touristinformation gegen Bar-
zahlung erworben werden musse, um diesen anschliel3end gegen eine Kinokarte einzuldsen.
Sie fragt nach, ob seitens der Kurverwaltung beabsichtigt sei, die Moglichkeit der Barzahlung
kiinftig abzuschaffen.

GF Loth betont, dass die Barzahlung tber das bestehende Verfahren weiterhin méglich sei.

Rolf Harms Frank Ulrichs
Vorsitzender Blrgermeister

Dorothea Visser
Protokollfiihrer
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